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（上接第一版）国外某些专家曾预言：在此
地修建铁路，简直是天方夜谭！

然而，在英勇无畏的铁道兵指战员面
前，没有跨不过去的山，也没有趟不过去
的河。 历经 3 年多时间的艰苦奋战，成昆
铁路于 1970 年胜利通车。 一位美国的社
会学家， 沿着成昆铁路考察了一段时间，
他得出这样的结论： 成昆铁路的建设，使
沿线的社会、 经济、 文化整整前进了 50
年。 也就是说，铁道兵战士的巨手，推动着
中国西部的半壁江山整整前进了 50年。

当共和国前进的脚步踏在世纪更迭
的交汇点上，中国铁建这支西部开发的先
遣队，又肩负起新的历史使命，重上青藏
高原去开垦铁路的处女地———占八分之
一国土的西藏，修建世界最高的天路———
青藏铁路。

青藏铁路从格尔木南山口，翻越昆仑
山、唐古拉山、念青唐古拉山三大山脉，穿
越可可西里和 550 多公里的永久冻土带，
经过 30 多公里的盐湖，跨过长江、怒江上
游的 11条河流， 全线平均海拔 4000 米以
上，每年的冰冻期为 280 天，年平均气温
只有摄氏零下 5 度，最低气温为摄氏零下
45 度，含氧量不足内地的一半，这里高寒
缺氧、地质复杂、生态脆弱，是世界上海拔
最高、里程最长、建设难度最大的高原铁
路，是人间绝地、生命的禁区。 然而，中国
铁建的创业者们在那里一干就是 5 年，承
担了青藏铁路全线的勘察设计任务，以及
青藏铁路 591.357 公里的线下土建工程施
工， 安多至拉萨段 441.656 公里的铺架任
务； 承建了全线海拔 4600 米以上的绝大
部分重点难点工程、 唐古拉山地段海拔
4900米以上的全部工程。

2006年 7月 1日，这是一个令中华民
族欢欣鼓舞、备感自豪的日子：举世瞩目
的青藏铁路正式通车，中国铁路实现了飞
天梦想！

60 年来，铁道兵指战员以及中国铁建
的员工们，肩负着西部开发先遣队的历史
使命，跨长江、越黄河、翻天山、穿秦岭、进
戈壁、上高原、战酷暑、斗严寒，不畏艰险、
不怕困难，踏遍大江南北，转战长城内外，
硬是在那些被认为不可逾越的地方，修建
了条条钢铁运输线，使“山涧铃响马帮来”
的西部地区，变为“山涧笛响列车来”。 至
2008 年，铁道兵和中国铁建的员工们修建
的 3.5 万公里铁路中， 大部分在中国的西
部，这支队伍为共和国的西部地区打通了
“血脉”，使交通不再梗阻，为促进西部地
区资源优势转化为经济优势、加快经济发
展和社会进步发挥了重要作用。 可以说，
他们所建设的道路、所架起的桥梁，都是
连通历史与现实的大通道。

中国铁建在实施西部大开发的战略
决策中，在开辟通“天”之路的旷古史诗
中，为祖国、为人民续写着新的历史，创造
着新的传奇！

拉动国民经济的国家队

建筑同人类的生存史、城市乡村的发
展史、 国家的进步史始终是连在一起的。
建筑，不仅满足着人们的衣食住行的物质
需要，也体现着经济、科学、技术、哲学、艺

术、美学等精神方面的需要，同时还适
应和满足着不同时代、不同地域、不同
民族的异彩纷呈的生活方式、 生产方
式、思维方式、风俗习惯、社会心理等方
面的需要。 这种综合性使建筑成为人类
每个历史阶段发展水平最重要的标志，
成为共和国在每一个历史转折时期，用
以拉动国民经济增长的“火车头”。 为
此，邓小平曾把建筑业称作是“国民经
济的三大支柱之一”。

从这个角度讲，中国铁建对共和国
的贡献，不仅仅在于修建铁路、公路和
其他基础设施本身，而在于它所建设的
铁路、公路对共和国经济、政治、文化和
社会生活的推动，在于它从事的建筑行
业对其他行业的辐射，在于它所创造的
价值对国民经济的拉动。

如果说在战争年代中国铁建对共
和国的贡献， 在于铁路运输线的保障；
在和平建设时期对共和国的贡献，在于
基础设施建设的话，那么，改革开放以
来特别是在应对世界性的金融危机时
期，中国铁建对共和国的贡献就在于对
国民经济的拉动。

假如我们以持续增长的国家基建
投资和中国铁建新世纪以来承揽规模
为纵横轴，划一条坐标线的话，那么我
们看到的是几乎是一条火烤水银柱般
唰唰上升的直线。 2000年中国铁建承揽
任务为 372亿元，到 2008年全系统突破
4000 亿元，是 2000 年的 13 倍。 特别是
近 3 年来， 累计新签合同额达 9223 亿
元。 按照经济学所提供的建筑业每增长
一个百分点，就会拉动国民经济增长近
两个百分点的公式计算一下，人们会豁
然明白：近 3 年来中国铁建为拉动内需
保增长的国家宏观政策的落实，作出了
突出贡献。

如果我们对这份“成绩单”再进行
细分的话， 或许可以看到另一个惊喜。
在中国铁建起步的“老根据地”———铁
路市场上， 占取的市场份额逐年扩大，
特别是 2008 年在铁道部工程交易中心
招标的铁路项目中，中国铁建系统中标
2084 亿元，为铁路一级市场招标总额的
44.63%； 在设计时速 200公里以上的高
速铁路、客运专线、城际铁路等项目上，
先后共中标 2236 亿元， 占全部投资总
额的 42%；在举世瞩目的京沪高速铁路
角逐中，占到了 46.6%的份额，可谓独领
风骚。

即使在非铁路项目市场，中国铁建
的地域布局也得以进一步扩展。 3 年间
中标公路工程 1332 亿元， 中标城市轨
道交通工程 281 亿元，新签合同额年平
均增长率达到 69%，并且覆盖了国内建
设轨道交通工程的所有城市；市政和房
建新签合同额年平均增长率分别达到
37%和 17%；水利水电、机场码头、能源
矿山、环保工程等领域的工程经营都实
现了新的进步。

社会发展的历程证明，在生物不断
进化的历史中，每一次气候的巨大变迁
都会为物种的进化带来飞跃———不能
进化的物种会灭绝，适应环境的物种将
进入大规模繁衍的新时代。 经济发展史

也同样证明， 在每一次经济形势的变化
中，都会有一大批企业灭亡，而完成升级
换代的企业将进入一个大规模扩张的新
时代。

面对市场容量急剧放大的历史机遇，
面对企业实力不断壮大、市场竞争力和影
响力进一步扩大的喜人局面，中国铁建人
没有飘飘然，没有被快速发展的骄人业绩
冲昏头脑，而是审时度势、未雨绸缪，顺应
市场发展趋势， 提出了“加快结构调整、
促进企业转型”战略目标，在创造共和国
美好明天的同时，去开启一个中国铁建的
新时代。

走向世界的远洋队

早在 150 年前，马克思和恩格斯就以
其敏锐的洞察力为世人描绘了一幅经济
全球化早期的图像：“资产阶级，由于开拓
了世界市场，使一切国家的生产和消费都
成为世界性的了……” 到了上世纪 80 年
代末 90 年代初， 经济全球化这个名词已
经风靡全球，并且出现在中国共产党代表
大会的报告之中。

经济全球化的实质是经济资源跨越
国界在全球范围内流动，是把世界各国的
经济运行，更紧密地联结为一个“流动转
盘”之中。 这种经济资源国际流动和一体
化的发展方式，主要表现为各国国民经济
与世界经济的融合、与世界经济和世界市
场的相互依赖，从某种程度上说是将世界
重组为一个“地球村”。

作为以构建国际化现代企业集团为
目标的中国铁建， 抓住经济全球化的历
史机遇，进军海外市场，就成为必然的选
择。 其实，中国铁建是最早走出国门的企
业。 中国铁建所属的中国土木工程集团
公司，早在上世纪 60 年代，就肩负毛泽
东主席、周恩来总理的重托，代表中国，
走向万里之外的非洲， 为那里建起了世
界最有名的铁路———坦（桑尼亚）赞（比
亚）铁路，成为引领中国企业走出国门的
行动先导。

1979 年，就在中国斩落封关闭国的铁
锁，拉开改革开放大幕后的第一年，中土
集团再次走出国门，集中优势兵力开赴中
东， 为国际大承包公司提供大量劳务，为
后来的发展奠定了坚实的基础。 进入 90
年代，他们果断调整经营结构，抓住香港
房地产业迅猛发展的有利时机， 由 10 年
前的单纯劳务输出转向更高层次的市场
竞争， 连续开发了 20 多个房地产项目。
1999 年， 与 5 家国际大公司开展强强联
合，拿到了香港回归以来最大规模的西部
铁路项目。 这一时期，他们还获得了当时
我国在境外承揽的最大承包工程———尼
日利亚铁路修复改造等一批项目，相继占
领了非洲、中东、香港、澳门等国家和地区
的建筑市场，实现了海外市场的快速开拓
和发展。

新世纪伊始， 中国铁建将所属中土
集团、设计院、各局集团公司各个独立舰
队，整合为可提供科研、勘察、设计、施
工、维修一站式服务的特混舰队，实施了
以设计为龙头的建设项目总承包， 将企
业重组后的集团优势发挥得淋漓尽致。

中土、十一、十二、十四、十六、十八、二十
局集团……从安哥拉、尼日利亚、阿尔及
利亚、 利比亚……从非洲拓展到周边的
沙特、阿富汗、土耳其、以色列……并择
机进入了欧美和周边市场； 从铁路拓展
到机场、公路、市政……中国铁建的海外
经营实现了从单纯的施工承包到设计采
购施工总承包、 从劳务输出到技术标准
输出的重大转变。 2006 年以来，中国铁建
同时承担了境外 27 个国家和地区的 120
多个项目， 新签海外工程合同总额达
1769 亿元，年均增长率达 159%，海外工
程已占中国铁建系统年承揽任务的三分
之一左右。 中国铁建不再是走遍千山万
水的“吉普赛”部落，而是一个走向世界
各地的远洋舰队和加强与世界各国经济
往来的友好使者。

EPC 承包、PPP 承包， 买方信贷项
目……一个个曾经陌生的名词，如今正在
中国铁建人的手中变为现实，不但成为中
国成长最快的对外工程承包商，更牢牢地
奠定了中国海外经营企业的龙头地位！

科技道路上的尖刀队

科技是上帝赐给人类的一根“魔杖”，
许多梦戏般的预言，经过“魔杖”的点化，
转眼间变为现实。 这根“魔杖”在不断地改
变着世界， 也在不断地调整着国家与国
家、企业与企业、团体与团体、地区与地
区、 人与人之间的利益分配和经济格局。
谁拥有了这根“魔杖”，谁就占有更多的知
识和财富；谁掌握了这根“魔杖”，谁就领
先于他人，谁就会走在世界的前面。

前不久， 一位阔别多年的老铁道兵
“回娘家”，他走进了十一局集团城轨公司
杭州地铁隧道施工现场，只见一位青年人
轻轻按动着盾构机操纵台上的按钮，像穿
山甲一样的盾构机缓缓地向大地深处前
进，随即，地铁管片安装完毕，地下宫殿般
的隧道成形了。

没有炮响，不见硝烟，没有风枪的啸
叫，没有人与铁的碰撞。 这位老铁道兵怀
疑自己是在做梦。 他说，我们那时候打隧
道全靠三件宝：铁锹、风枪、大头镐。 进了
隧道一身泥，出了隧道满脸灰，戴着口罩
两个鼻孔都是黑的。 现在，工作人员如同
进了温室一般， 打隧道像是在变魔术，盾
构机这个庞然大物进去出来隧道成型了。

这不是在变魔术，而是中国铁建的员
工逐渐掌握了科技这根“魔杖”。

改革开放的 30 年间， 中国铁建引领
了中国建筑工程技术的每一次进步和发
展。 在全国首条高标准铁路秦沈客运专线
建设中， 依靠自主创新实现了每小时
321.6 公里的“中国第一时速”；在京津城
际铁路建设中， 创造了时速 350 公里的
“世界速度”， 为我国实现了从修建普速
铁路到高速铁路的质的飞跃； 在举世瞩
目的青藏铁路的建设中， 攻破了高原铁
路高寒缺氧、多年冻土、生态环保三大世
界性难题，创造了人类工程史上的奇迹；
并且拥有了一系列中国乃至世界隧道建
设的最高纪录，从设计到施工，从钻爆法
施工到盾构施工， 从地面长大隧道到全
国第一条穿越长江和全国第一条大陆海

底隧道……隧道施工技术无论从深度和
广度上都取得了历史性的突破，处于世界
先进水平。

迄今为止，共和国无数里程碑式的建
筑，都刻下了中国铁建的名字，中国铁建
是目前世界上拥有磁悬浮运行轨道关键
生产技术的企业，也是世界上建设磁悬浮
的专业队伍；中国铁建通过引进、消化、创
新的大型自动化养路机械生产技术，推动
了养路技术的一场革命，开创了中国铁路
机械化养路的新时代，其主要产品占领了
全国市场的 85%以上……截至目前，中国
铁建共取得国家科技进步奖 52 项， 省部
级科技进步奖 372项、设计奖 376 项，取得
国家专利 145项， 形成国家工法 95 项，获
得国家优质工程奖 58 项、 中国建筑工程
鲁班奖 47项、詹天佑土木工程大奖 34项、
省部级优质工程奖近 500 项，去年，被批
准为国家创新型试点企业。

在改革开放的春风孕育下，中国铁建
的科技羽翼已日渐丰满，实现了部分前沿
技术领先世界、 多类关键领域领先全国、
综合经营绩效领先行业、整体竞争实力领
先市场的目标，不仅推动着中国建筑行业
技术水平的提高，掀开了中国铁路建设史
新的一页，也孵化着中国铁建全新的生产
方式和产业结构，步入了科技筑路的新时
代。

自强不息、艰苦奋斗
民族精神的播种队

今天的中国铁建和当年的铁道兵之
间，是不能划“等号”的。“中国铁建”的概
念，不是“铁道兵”这个概念。 但历史不能
割裂，文化和精神的“遗传基因”永远不能
改变。

当年， 杨连第只身登上 45 米高的陇
海铁路 8 号桥，提前抢通陇海路，为解放
大西北作出卓越的贡献，成为闻名全国的
“登高英雄”。 从此，“艰苦奋斗、勇攀高峰”
的杨连第精神，就成为这支队伍的灵魂和
旗帜，成为这支队伍的优良传统和文化内
核，成为这支队伍宝贵的精神财富，成为
每个人的前进动力和价值取向。 这种精神
始终激励着这支队伍攀登了一个个“险峰
峻岭”；召领着这支队伍战胜了无数的“急
流险滩”； 鼓舞和鞭策着这支队伍不管前
进道路上，有多么艰巨的困难，都会微笑
着冲向困难，并战胜困难，一次次地将鲜
血、汗水与赤诚凝聚成前进道路上的桥梁
和基石，推动中华民族执着地前进，书写
着一页页自强不息的历史传奇。

一位社会学家曾经指出：“世界上任
何事物，都有可能被历史的长河冲刷掉它
的踪影， 被时间的抹布擦拭掉它的痕迹。
唯一不能为其所淹没和覆盖的是精神。 ”
换句话说，能超越有限生命的只有人的精
神追求。

如果我们把在战争年代形成的“一往
无前、勇攀高峰”的杨连第精神，和平建设
时期形成的“逢山凿路，遇水架桥，铁道兵
前无险阻；风餐露宿，沐雨栉风，铁道兵前
无困难”的铁道兵精神，以及引滦精神、大
秦精神、南昆精神、京九精神、青藏精神连

成一条红线的话， 我们或许就会发现：不
论在铁道兵时期，还是兵改工之后，这支
队伍一以贯之地为人民共和国演绎着一
幕创业的长剧； 不管遇到何种艰难险阻，
总是那样愈挫愈奋、艰而弥坚、傲视苍穹、
不坠青云之志， 总是那样坚韧不拔地奋
进在布满荆棘的道路上； 无论是在战争
年代，还是在改革开放时期，这支队伍在
共和国的大地上建起了一座座雄伟建筑
的同时， 也耸立起一座座精神的丰碑和
灯塔， 他们在不同时期所展现和凝结的
精神， 与中国共产党人的理想信念一脉
相传，与“自强不息、艰苦奋斗”的民族精
神一脉相传， 与共产党人的先进性一脉
相传。

可以说，这支队伍的伟大和不凡，就
在于他们在精神和心灵上构建起了一条
“打不烂、炸不断”的铁道兵精神传承线，
有着与时俱进的本质特征和内在动力，
因此而将每一次巨大的转折， 转变为一
个开创新局面的起点， 变成一次向新的
高度冲刺的伟大进军。 使中国铁建这支
队伍在改革开放的复杂形势下， 始终保
持了坚定正确的政治方向；在任务繁重、
环境艰苦的情况下， 始终保持了旺盛的
工作热情；在经济利益、分配方式、社会
物质文化生活日趋多元化的情况下，始
终保持了强大的凝聚力； 在旧的道德体
系被打破， 而新的道德体系尚未建立起
来的“空白”时段，始终保持着那么一股
劲、那么一种精神、那么一种战斗作风。
中国铁建正以绵延 60 余年的生命力量
不断地塑造着自己， 使自己拥有了生生
不息的创造力和凝聚力。

中国铁建 60 余年的风雨征程， 是一
部宣言书，也是一架播种机。 它向世人宣
告：伟大事业需要伟大精神的激荡，常盛
不衰的企业需要伟大精神的支撑；它用坚
韧不拔的意志和始终如一的追求，在共和
国的大地上播撒着自强不息、 艰苦奋斗、
不屈不挠的民族精神。

在庆祝共和国 60 华诞之际， 记者奉
命寻找“60 年中国铁建为共和国做了些什
么”的答案，在追寻与共和国同呼吸、共命
运的中国铁建足迹之中，在总结和挖掘中
国铁建为共和国奉献的辉煌和丰碑之中，
探寻着它之所以能饱经世变而生生不息
的科学内核。 共和国的开路先锋队，是这
支队伍的历史定位； 西部开发的先遣队，
是这支队伍的历史使命；走向世界的远洋
队，是这支队伍的必然趋势；拉动国民经
济的“国家队”，是这支队伍的历史责任；
科学道路上的尖刀队，是这支队伍称雄市
场的制胜法宝；自强不息、艰苦奋斗民族
精神的播种队，是这支队伍的文化内核和
内在动力。

然而，在通向未来的道路上，迎接中
国铁建的未必都是鲜花和掌声！

事实上，问题是带人走出困境的最好
的向导，看到问题就是看到出路，遇到挑
战就是遇到机会。 对敢于正视问题、不满
现状、冷静观察、上下求索、奋勉自励的中
国铁建来说， 对一个有着 60 多年奋斗历
史的铁军队伍来说，对中国第一个摆脱计
划经济的羁绊、率先闯入市场海洋的建筑
企业来说，明天一定会更加美好！

为共和国开路架桥

本报厦门鼓浪屿 7 月 22 日讯
（通讯员孙念国 罗国军） 站在四周
海茫茫的鼓浪屿上，十七局集团六公
司特级项目经理张明思指着观海码
头连接风景区的石桥说：“这座全长
166米的观海桥是我们从厦门岛‘扛’
来的。 ”

笔者在施工现场发现，小桥依海
而建，环通码头。 工人们正用大理石
精心为桥“美容”。 为保持鼓浪屿幽
雅、静谧的历史特色，建设者们摈弃
现有的机械设备和爆破手段，全部采
用手工作业。 所经之处，白鹭低旋，游
人悠然。

自古以来，去观海码头或由此进
岛的游客必须涉水或攀岩通过，虽然
该码头独具特色，因为没有路，不得
不让国内外游人望“海”兴叹，最终成
为被遗忘的角落。 在此背景下，原厦
门市委书记何立峰等 7 位领导和 20
个相关部门应民所愿， 在今年 1 月 2

日的会议上，批准了申建观海桥的报
告。

现场工程师付清荣表示，桥虽然
小，但施工难度非常大。 自今年 5 月
初开工以来， 他们摸准了潮水规律，
潮退而作，潮涨而息，根据环境灵活
变更作息时间， 巧妙地避开了潮水、
台风所带来的不利影响， 仅用 68 天
就完成了主体施工。

由于该岛四面环海，2500 多吨
的建桥材料从 7 海里外的嵩屿码
头运上岸后，全部由人工扛到施工
现场。

技术员黄雍南告诉笔者，为保证
景区礁石的观赏性，他们采取最原始
的施工方法，用锤子和錾子在岩石上
凿出了 32个深为 13米和 1.5米不等
的桩基孔。工人们在 1米见方的钻孔
中施工，每凿进一寸，都耗力百倍。这
种做法换来了岛内居民“绿色施工”
的赞誉。

此时，几位钓鱼的老者健步走在
防滑桥面上， 面露喜色。 建设者们
“扛” 来的桥彻底改写了人们在这里
涉水而行的历史。

图为十七局集团六公司在近 6米
深的海水中修建的观海桥。 孙念国 摄

摈弃现有的机械设备和爆破手段，全部采用手工作业

十七局集团六公司把桥“扛”到鼓浪屿

本报西安 7 月 21 日讯（通讯员
罗 燕 高明玺） 二十局集团西安工程
机械有限公司以国家高速公路、高速铁
路等大规模基础工程建设为契机，布局
“三大创效板块”，形成了以冲击压路机
为主导的压路机板块；以铺轨机、轨排

生产线、客专专线施工设备为特色的铁
路施工设备板块；以钢结构加工为代表
的非标加工板块，完成了从单一压路机
生产企业向综合型工程机械设备制造
企业的转型。

2008 年， 该公司紧抓国内高速铁

路施工设备国产化机遇， 研制开发无
砟轨道施工设备， 双块式轨枕生产线
和 187 台（套）模板安装机、拆洗机、散
枕装置、物流平车在郑西、武广两条高
速客专正式投入使用。 自主研发的单
线往复式轨排生产线 2008 年成功走

向海外，2 个铺架基地、5 条轨枕生产
线、5 条轨排组装线、 轨枕锚固生产线
在安哥拉均已正式投产， 承担着整条
本格拉铁路工程的轨枕生产、 轨排组
装任务。

2009 年 5 月， 该公司又中标内蒙

古锡乌铁路工程土建制枕厂， 预计 8
月就能投入生产， 具备年产成品轨枕
50 万根的能力。 1 月中标的甘肃平凉
钢结构工程， 是继压路机主业之外承
揽到的一项较大工程， 开拓了新的经
济增长点。

二十局集团西安
工程机械有限公司“三大创效板块”助成功转型

由十七局集团承建的安（康）毛（坝）高速公
路是国家西部大开发的重点工程， 其中，AME6
合同段由于沟壑纵横、 地势险峻、 控制性工程
多，成为全段重难点工程。 图为溢家河特大桥首
家进入梁部施工。 李梦新 唐昭慧 摄

本报河南信阳 7 月 20 日讯（通讯员殷万
军 宋 青）7 月 12 日，河南省信阳市鸡公山管
理区李家寨镇， 十六局集团一公司喻家桥大桥
现浇梁顺利浇筑，标志着该桥主体工程的完工，
此为石武全线的首例， 也是继 3 月份在全线浇
筑首孔现浇梁后的又一佳绩。

该桥全长 209.76米，孔跨布置为 6至 32米
双线简支现浇梁，桥墩为双线双柱形桥墩，桥台
为双线矩形空心桥台， 梁体全部采用满堂支架
法现浇施工。

石武客专首座
大桥主体完工

本报黑龙江省齐齐哈尔 7月 21日讯（通讯
员林存库 代春艳）日前，二十三局集团二公司
承建的滨洲线海拉尔至满洲里段增建二线Ⅲ标
段工程继荣获中国铁道工程建设协会授予的
“火车头优质工程一等奖”称号之后，又夺得黑
龙江省建设工程质量最高奖———龙江杯。

海满增建二线Ⅲ标段工程主要包括三电拆
迁、路基、桥涵、轨道、房屋、给排水、站场设备、
大型临时设施、 辅助工程等项目， 线路总长 87
公里，合同造价 7.4亿元。

海满增建二线Ⅲ标
工程夺得龙江杯


